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® Umwandelbares Fahrzeugdach 

® Die Erfindung betrifft ein umwandelbares Fahrzeug- 
dach mit einem Verdeck mit einem festen Heckelement 
und einem festen Dachelement, die jeweils mittels einer 
auf jeder Seite des Heckelements bzw. Dachelements mit 
ihrem einen Ende angelenkten Hebelanordnung aus einer 
SchlieGstellung, in welcher das Dachelement an dem 
Heckelement anliegend vor dem Heckelement angeord- 
net ist und beide zusammen den Fahrzeuginnenraum 
nach oben abschliefcen, in eine Offnungsstellung ver- 
schwenkbar sind, in welcher sie den Fahrzeuginnenraum 
nach oben freigeben und in einem Verdeckkasten abge- 
legt sind. Die Hebelanordnungen sind mit ihrem anderen 
Ende jeweils schwenkbar bezuglich der Fahrzeugkarosse- 
rie angelenkt. Das Heckelement und das Dachelement 
sind seitlich jeweils uber einen ersten und einen zweiten 
■ Umlenkhebel miteinander verbunden. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein umwandelbares Fahrzeugdach 
mit einem Verdeck mit einem festen Heckelement und ei- 
nem festen Dachelement, die jeweils mittels einer auf jeder 5 
Seite des Heckelements bzw. Dachelements mit ihrem einen 
Ende angelenkten Hebelanordnung aus einer SchlieBstel- 
lung, in welcher das Dachelement an dem Heckelement an- 
liegend vor dem Heckelement angeordnet ist und beide zu- 
sammen den Fahrzeuginnenraum nach oben abschlieBen, in 10 
eine Offhungsstellung verschwenkbar sind, in welcher sie 
den Fahrzeuginnenraum nach oben freigeben und in einem 
Verdeckkasten abgelegt sind, wobei die Hebelanordnungen 
mit ihrem anderen Ende jeweils schwenkbar beziiglich der 
Fahrzeugkarosserie angelenkt sind. 15 

Ein soiches gattungsgemaBes Fahrzeugdach ist aus 
DE 44 35 222 CI bekannt. Das Heckelement wird bei der 
Offhungsbewegung des Verdecks von hinten uber das Dach- 
element geschoben. Die Hebelanordnung des Heckelements 
weist auf jeder Seite eine mit einem Ende karosseriefest an- 20 
gelenkte Lenkerstange, deren anderes Ende an dem Heck- 
element angelenkt ist, sowie einen Gelenkhebel auf, der aus 
zwei gelenkig miteinander verbundenen Hebeln besteht, 
wobei einer der Hebel karosseriefest und der andere Hebel 
an dem Heckelement angelenkt ist. Die Hebelanordnung des 25 
Dachelements weist auf jeder Seite einen mit einem Ende 
karosseriefest angelenkten Hebel, dessen anderes Ende an 
einer an dem Heckelement befestigten Aufnahme angelenkt 
ist, auf. An dem Hebel ist in seinem Mittelabschnitt eine ge- 
kriimmte Kulisse angelenkt, in die ein an einem an dem 30 
Heckelement angelenkten Haltebugel ausgebildeter Gleit- 
stift eingreifen kann, urn bei der Ofrnungsbewegung des 
Verdecks darin gefuhrt zu werden und die Stellung von 
Heck- und Dachelement zueinander zu steuern. An dem 
Haltebugel ist ferner ein Riegeiteil ausgebildet, das bei uber- 35 
einandergeschobenem Dach- und Heckelement in die Auf- 
nahme eingreift und mittels eines betatigbaren Riegelstifts 
fest mit der Aufnahme verriegelt wird, so daB Heck- und 
Dachelement zur Ablage in den Verdeckkasten fest mitein- 
ander verriegelbar sind. 40 

Nachteilig bei einer solchen Anordnung ist, daB die Len- 
kerstange und der Haltebugel bei geschlossenem Verdeck 
einen zur Abdeckung des Verdeckkastens vorgesehenen 
Deckel durchdringen, so daB in diesem Verdeckkastendek- 
kel lange Off nungen eingebracht werden miissen, die einem 45 
stabilen Aufbau des Verdeckkastendeckels entgegenstehen. 

Aus DE 36 35 373 ist ein umwandelbares Fahrzeugdach 
mit einem Verdeck mit einen festen Dachelement und einem 
festen Heckelement bekannt, wobei das Dachelement an 
dem Heckelement anliegend vor dem Heckelement ange- 50 
ordnet ist und beide zusammen den Fahrzeuginnenraum 
nach oben abschlieBen. Dachelement und Heckelement sind 
in eine Offhungsstellung verschwenkbar, in welcher sie den 
Fahrzeuginnenraum nach oben freigeben und in einem Ver- 
deckkasten abgelegt sind. Das Heckelement ist dabei mittels 55 
eines Hebels, der mit seinem einen Ende an dem Heckele- 
ment angelenkt ist und mit seinem anderen Ende karosserie- 
fest angelenkt ist, mit der Karosserie verbunden. Dachele- 
ment und Heckelement sind seitlich jeweils mittels eines mit 
seinem einen Ende an der Vorderkante des Heckelements 60 
und mit seinem anderen Ende in dem Mittelabschnitt des 
Dachelements angelenkten Kniehebels verbunden. Das 
Dachelement wird mittels des Kniehebels zu Beginn der 
Ofrnungsbewegung auf das Heckelement verschwenkt, so 
daB Dach- und Heckelement ein Paket bilden, das schlieB- 65 
lich mittels des Hebels des Heckelements in den Verdeckka- 
sten versenkt wird. Der Kniehebel kann keine Verschiebebe- 
wegung beziiglich Dachelement oder Heckelement ausfuh- 
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ren. 

Nachteilig bei diesem Fahrzeugdach ist, daB durch den 
gemeinsamen Hebel von Dach- und Heckelement relativ 
groBe Krafte auf diesen Hebel wirken. 

Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ein umwan- 
delbares Fahrzeugdach zu schaffen, welches die oben ge- 
nannten Nachteile vermeidet und moglichst einfach aufge- 
baut ist 

Diese Aufgabe wird ausgehend von einem Fahrzeugdach 
der eingangs genannten Art erfindungsgemaB dadurch ge- 
lost, daB das Heckelement und das Dachelement seitlich je- 
weils uber einen ersten und einen zweiten Umlenkhebel mit- 
einander verbunden sind. 

Bei dieser erfindungsgemaBen Losung ist vorteilhaft, daB 
keine groBen Offnungen in einem den Verdeckkasten abdek- 
kenden Deckel notig sind und die Mechanik zum Steuern 
der Bewegungen von Dachelement und Heckelement einfa- 
cher ausgebildet werden kann. 

In vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung ist vorgese- 
hen, daB das Heckelement von hinten iiber das Dachelement 
schiebbar ist. Dies ermoglicht eine kompakte Anordnung 
bei der Ablage in dem Verdeckkasten. 

In weiterer vorteilhafter Ausgestaltung ist vorgesehen, 
daB die Umlenkhebel mit ihrem einen Ende jeweils iiber ei- 
nen ortsfesten Gelenkpunkt schwenkbar an dem Dachele- 
ment angelenkt sind, wahrend das andere Ende der Umlenk- 
hebel bevorzugt jeweils uber einen Gelenkpunkt an dem 
Heckelement angelenkt ist, der fur eine Verschiebung be- 
ziiglich des Heckelements freigebbar bzw. beziiglich des 
Heckelements verriegelbar ist. Dies stellt eine einfache Aus- 
fuhrung der Steuerungsrnechanik fur die Bewegung zwi- 
schen Dachelement und Heckelement dar. 

Ferner wird bevorzugt, daB zu einem bestimmten Zeit- 
punkt hochstens einer der beiden Umlenkhebel fur eine Ver- 
schiebung freigegeben ist, wobei in bevorzugter Ausgestal- 
tung beim Offnen des Verdecks zunachst der Gelenkpunkt 
des zweiten Umlenkhebels verschiebbar ist, und bei Errei- 
chen einer bestimmten Stellung des Heckelements der Ge- 
lenkpunkt des zweiten Umlenkhebels arretiert und zugleich 
der Gelenkpunkt des ersten Umlenkhebels verschiebbar 
wird. Dies stellt die Stabilitat der Bewegung des Heckele- 
ments sicher. 

AuBerdem ist bevorzugt vorgesehen, daB mindestens ei- 
ner der beiden Umlenkhebel mit einer Bohrung versehen ist, 
in welche ein Riegelstift eingreifen kann, um das Heckele- 
ment und das Dachelement in einer Stellung, in welcher sie 
ubereinander geschoben sind, gegeneinander zu verriegeln. 
Dies schafft eine zuverlassige Verriegelung zwischen Dach- 
element und Heckelement beim Ablegen in den Verdeckka- 
sten. 

Weitere bevorzugte Ausgestaltungen der Erfindung erge- 
ben sich aus den Unteranspriichen. 

Im folgenden ist ein Ausfuhrungsform der Erfindung an- 
hand der beiliegenden Zeichnungen naher erlautert Es zei- 
gen: 

Fig. 1 eine Seitenansicht eines erfindungsgemaBen Fahr- 
zeugdaches mit geschlossenem Verdeck, 

Fig. 2 und 3 Ansichten wie Fig. 1, jedoch mit teilweise 
geoffhetem Verdeck in unterschiedlichen Stellungen, und 

Fig. 4 eine Ansicht wie Fig. 1 , jedoch mit voll geoff netein 
Verdeck, r 

Fig. 5 eine vergroBerte Darstellung der Umlenkhebel und 
ihrer Fuhrungsbahnen, 

Fig. 6 eine vergroBerte Darstellung einer Fuhrungsbahn 
und eines Drehlagers, 

Fig. 7 einen schematischen Schnitt gemaB der Linie VII- 
VII in Fig. 5 zur Verdeutlichung der Verriegelung des einen 
Umlenkhebels mit dem Heckelement. 
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In Fig. 1 ist ein umwandelbares Fahrzeugdach gezeigt, 
welches ein Verdeck U bestehend aus einem starren Dach- 
element 10 und einem sich nach hinten an das Dachelement 
10 anschlieBenden starren Heckelement 12 aufweist. Das 
Dachelement 10 ist an seinem vorderen Abschnitt mit einem 5 
starren Frontelement 14 verbunden, welches einen zu Luf- 
tungszwecken unter das Dachelement zuriickschiebbaren 
Deckel 13 und zwei bei zuriickgeschobenem Deckel nach 
innen klappbare Seitenholme 15 aufweist. Das Frontelement 
14 kann jedoch auch mit einer Ofihung versehen sein, die to 
von einem Deckel zu Lilftungszwecken wahlweise ver- 
schlossen oder freigelegt werden kann, und es kann als gan- 
zes unter das Dachelement 10 verschiebbar sein. Solche 
Kombinationen von Frontelement und Dachelement sind 
beispielsweise aus DE 44 35 222 CI bekannt und dort im 15 
Detail erlauterL Bei der in Fig. 1 gezeigten SchlieBstellung 
des Fahrzeugdaches liegen Frontelement 14, Dachelement 
10 und Heckelement 12 dichtend aneinander an und decken 
den gesamten Fahrzeuginnenraum 20 ab. Das Frontelement 
14 liegt dabei dichtend an dem oberen Rand 16 der Front- 20 
scheibe 18 oder einem oberhalb derselben quer verlaufen- 
den Windlauf an. Das Heckelement 12, in welches die Heck- 
scheibe des Fahrzeugs (nicht gezeigt) integriert ist, erstreckt 
sich bis etwa zur Giirtellinie 22 der Fahrzeugkarosserie und 
liegt dichtend an der Karosserie an. 25 

Auf jeder Seite des Dachelements 10 und des Heckele- 
ments 12 sind jeweils zwei Hebelanordnung 24 bzw. 26 vor- 
gesehen, von denen die Hebelanordnung 24 mit ihrem obe- 
ren Ende an einem Anlenkpunkt 28 am hinteren Ende des 
Heckelements 12 und von denen die Hebelanordnung 26 mit 30 
ihrem oberen Ende an einem Anlenkpunkt 30, in dem mitt- 
leren Abschnitt des Dachelements 10 angelenkt sind. An ih- 
rem unteren Ende sind die Hebelanordnungen 24 bzw. 26 an 
karosseriefesten Anlenkpunkten 32, 34 und 36 bzw. 38 und 
40 angelenkt. 35 

Die Hebelanordnung 24 des Heckelements 12 weist ins- 
gesamt funf gelenkig miteinander verbundene Hebel42, 52, 
54, 56, 60 auf, wobei an dem Anlenkpunkt 28 an dem Heck- 
element 12 zwei Arme eines als Dreieckhebel ausgebildeten 
Hebels 42 mit ihrem einen Ende angelenkt sind, deren an- 40 
dere Enden uber den dritten Arm verbunden werden. An den 
Eckpunkten 48, 50 des Dreieckhebels 42 ist jeweils ein He- 
bel 52 bzw. 54 mit einem Ende angelenkt, der mit seinem 
anderen Ende jeweils an dem karosseriefesten Anlenkpunkt 
32 bzw. 34 angelenkt ist. Zwischen dem Anlenkpunkt 34, 45 
des Hebels 54 und dem Eckpunkt 50 des Dreieckhebels 42 
ist ein Hebel 56 mit einem Ende an einem Gelenkpunkt 57 
angelenkt. Das andere Ende des Hebels 56 ist uber einen Ge- 
lenkpunkt 58 mit dem einen Ende eines Hebels 60 verbun- 
den ist, dessen anderes Ende an einem weiteren karosserie- 50 
festen Anlenkpunkt 36 angelenkt ist. An dem Gelenkpunkt 
58 ist ferner eine Antriebsstange 62 eines an der Fahrzeug- 
karosserie mit seinem unteren Ende schwenkbar angebrach- 
ten Hydraulik- oder Pneumatikzylinders 64 angebracht. 

Die Hebelanordnung 26 des Dachelements 10 weist drei 55 
gelenkig miteinander verbundene Hebel 66, 76 und 78 auf. 
An einem Anlenkpunkt 30 am Dachelement 10 sind zwei 
Arme als Dreieckhebel ausgebildeten Hebels 66 angelenkt, 
deren andere Enden an zwei Eckpunkten 70, 72 von seinem 
dritten Arm verbunden sind. An dem Eckpunkt 72 ist femer 60 
ein Hebel 76 mit seinem einen Ende angelenkt, dessen ande- 
res Ende an einem karosseriefesten Anlenkpunkt 40 ange- 
lenkt ist. An dem Gelenkpunkt 70 ist ferner ein Hebel 78 mit 
seinem einen Ende angelenkt, dessen anderes Ende an ei- 
nem karosseriefesten Anlenkpunkt 38 angelenkt ist. 65 

Das Dachelement 10 und das Heckelement 12 sind auf je- 
der Seite mittels zwei gekropften Umlenkhebeln 80, 82 ver- 
bunden, die mit ihrem einen Ende jeweils schwenkbar am 
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hinteren Ende des Dachelements 10 an Gelenkpunkten 81, 
83 angebracht sind. Das andere Ende des Umlenkhebels 80 
bzw. 82 ist uber ein Drehlager 84 bzw. 86 und eine am Heck- 
element 12 angeordnete Fiihrungsschiene 88 bzw. 90 
schwenkbar und verschiebbar beziiglich des Heckelements 
12 gelagert. Das Drehlager 84 bzw. 86 wird in Abhangigkeit 
von der Verdeckstellung durch eine selbsttatige Verriege- 
lung (siehe Fig. 6) fur eine Verschiebung freigegeben bzw. 
beziiglich des Heckelements 12 verriegelt. Die Verriegelung 
ist vorteilhaft weiterhin so ausgebildet, daB sie den Umlenk- 
hebel 82, beispielsweise uber einen in eine Bohrung 112 
desselben durch einen Elektromagneten 104 verschiebbaren 
Riegelstift 106 vollstandig beziiglich des Heckelements 12 
fixieren kann, d. h. daB auch eine Schwenkbewegung des 
Umlenkhebels 82 beziiglich des Heckelements 12 verhin- 
dert wird. In der in Fig. 1 gezeigten SchlieBstellung des Ver- 
decks 11 sind beide Drehlager 84, 86 verriegelt und der Um- 
lenkhebel 82 ist zusatzlich gegen eine Schwenkbewegung 
beziiglich des Heckelements 12 gesichert, so daB das Dach- 
element 10 und das Heckelement 12 starr miteinander ver- 
riegelt sind. Ferner sind auch die Hebelanordnungen 24 und 
26 verriegelt. 

Die Verriegelung der Umlenkhebel 80 bzw. 82 beziiglich 
einer Drehbewegung gegeniiber den Fuhrungsbahnen 88 
bzw. 90 am Heckelement 12 ist in den Fig. 5 und 6 verdeut- 
licht. Danach ist das Ende der Fuhrungsbahnen 88, 90 in 
Form eines Kreises zu einem Drehlager 84 bzw. 86 erwei- 
tert, in welchem ein im wesentlichen rechteckformiges 
Gleitstuck 108 mit kreisabschnittsformigen Flanken 110 
drehbar gelagert ist. Durch die Form des Gleitstiicks 108 
wird bewirkt, daB dieses erst bei einer bestimmten Verdre- 
hung der Elemente 80 bzw. 82 zum Heckelement fur eine 
Verschiebung in die Fuhrungsbahnen 88 bzw. 90 eintreten 
kann. 

t)ber den Radkasten des Fahrzeugs ist ein Verdeckkasten 
92 zur Aufnahme des geoffneten Verdecks 11 angeordnet 
Der Verdeckkasten 92 ist mit einem Verdeckkastendeckel 94 
versehen, der aus einer SchlieBstellung, in welcher er den 
Verdeckkasten 92 abdeckt, zur Aufnahme des Verdecks mit- 
tels einer Hebel vorrichtung 102 nach hinten oben schwenk- 
bar ist. Der Verdeckkastendeckel 94 ist mehrteiLig mit einem 
Hinterteil 96, einem Mittelteil 98 und zwei Seitenteilen 100 
ausgebildet. Der Verdeckkastendeckel 94 ist so ausgebildet, 
daB bei geschlossenem Verdeck U ein oder rnehrere Not- 
sitze (nicht gezeigt) nutzbar sind. 

Beim Offnen des Verdecks 11 aus der in Fig. 1 gezeigten 
SchlieBstellung wird zunachst der Deckel 13 des Frontele- 
ments 14 unter das Dachelement 10 geschoben. Hierdurch 
wird zunachst eine kleinere Luftungsoffnung fur den Fahr- 
zeuginnenraum 20 freigegeben, wie sie in etwa auch bei 
konventionellen Schiebedachem entsteht. Dabei bleibt das 
Verdeck 11 im ubrigen noch in einer stabilen, verriegelten 
SchlieBlage. 

Zum weiteren OfFnen des Verdecks 11 wird dann die He- 
belanordnung 24 entriegelt und anschlieBend der Zylinder 
64 betatigt, so daB sich die Antriebsstange 62 aus dem Zy- 
linder 64 heraus bewegt und uber eine Verschiebung des Ge- 
lenkpunkts 58 die Hebelanordnung 24 so verstellt, daB das 
Heckelement 12 nach oben angehoben wird. Dabei wird 
gleichzeitig das Gleitstuck 108 des Umlenkhebels 82 in der 
Fuhrungsschiene 90 verschoben und gleitet beziiglich des 
Heckelements 12 bis zu einem Anschlag nach hinten, wah- 
rend das Drehlager 84 verriegelt bleibt. Dadurch wird das 
Heckelement 12 uber das Dachelement 10 angehoben und 
schiebt sich zum Teil uber dieses. In dieser in Fig. 2 darge- 
stellten Zwischenstellung wird die Verriegelungsvorrich- 
tung des Drehlagers 86 veranlaBt, das Drehlager 86 zu ver- 
riegeln, wahrend das Drehlager 84 entriegelt wird und be- 
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ziiglich des Heckelements 12 in der Fiihrungsschiene 88 
nach hinten bis zu einem Anschlag gleitet. Das Heckelement 
12 kann sich dadurch beziiglich des Dachelements 10 weiter 
nach vorn bewegen, bis es das Dachelement 10 schlieBlich 
vollstandig iiberdeckt. In dieser in Fig. 3 gezeigten Stellung 5 
wird das Drehlager 84 beziiglich des Heckelements 12 ver- 
riegelL Zusatzlich wird der Umlenkhebel 82 von der Verrie- 
gelungsvorrichtung gegen eine Schwenkbewegung beziig- 
lich des Heckelements 12 gesichert, so daB Dachelement 10 
und Heckelement 12 wieder, wie in der SchlieBstellung des 10 
Verdecks 11, fest miteinander verriegelt sind. 

Als nachstes werden die Seitenholme 15 des Frontele- 
ments 14 nach innen geklappt, die Hebelanordnung 26 wird 
entriegelt, und die Antriebsstange 62 des Zylinders 64 be- 
wegt sich in den Zylinder 64 hinein. Zuvor wird der Deckel 15 
94 des Verdeckkastens 92 mittels der Hebelvorrichtung 102 
nach hinten verschwenkt, um den Verdeckkasten 92 freizu- 
geben. Das Dachelement 10 und das Heckelement 12 wer- 
den gemeinsam nach hinten entlang einer durch die Hebel- 
anordnungen 24 und 26 vorgegebenen Bahn in den Verdeck- 20 
kasten 92 geschwenkt und dort versenkt AnschlieBend 
schlieBt sich der Verdeckkastendeckel 94 wieder, um den 
Verdeckkasten 92 abzudecken. Das Verdeck 11 ist nun voll- 
standig geoffhet und der Fahrzeuginnenraum 20 ist nach 
oben frei. 25 

Beim SchlieBen des Verdecks 11 lauft der beschriebene 
Vorgang in umgekehrter Reihenfolge ab. 

Die Verriegelung bzw. das Freigeben der Verschiebung 
der Drehlager 84 bzw. 86 kann mechanisch durch die 
Schwenkbewegung der Umlenkhebel 80 bzw. 82 beziiglich 30 
der Drehlager 84 bzw. 86 gesteuert sein, wie dies in Fig. 6 
verdeutlicht wird. Altemativ kann fur diesen Zweck auch 
ein elektrisches Steliglied vorgesehen sein. 

Die mehrteilige, mehrgelenkige Ausfiihrung der Hebelan- 
ordnung 24 des Heckelements 12 und der Hebelanordnung 35 
26 des Dachelements 10 ermoglicht es, die Lagerpunkte des 
Dachelements 10 und des Heckelements 12 so anzuordnen, 
daB keine Kollisionen mit anderen Bauteilen stattfinden und 
dennoch eine groBe Freiheit beziiglich Design und Package 
des Verdecks 11 besteht. Dies ist insbesondere bei der An- 40 
passung eines Verdecks an unterschiedliche Fahrzeugtypen 
von Bedeutung. An Stelle der beschriebenen Ausfuhrungs- 
form mit drei bzw. fiinf gelenkig miteinander verbundenen 
Hebeln konnen, je nach Fahrzeug- und Verdecktyp, auch an- 
dere Ausfuhrungen der Hebelanordnungen vorteilhafl sein, 45 
solange jede Hebelanordnung mindestens zwei durch min- 
destens ein Gelenk verbundene Hebel aufweist. 

In der beschriebenen Ausfuhrungsform sind alle Anlenk- 
punkte der Hebelanordnungen beziiglich der Fahrzeugka- 
rosserie und dem Dachelement bzw. Heckelement ortsfest so 
ausgefiihrt. Es kann jedoch auch je nach Form des Fahr- 
zeugs und der Position des Verdeckkastens 92 von Vorteil 
sein, wenn alle diese Anlenkpunkte oder ein Teil davon auch 
verschiebbar beziiglich Fahrzeugkarosserie bzw. Dachele- 
ment oder Heckelement ausgebildet sind. 55 

Bezugszeichenliste 

10 Dachelement 

11 Verdeck 60 

12 Heckelement 

13 Deckel 

14 Frontelement 

15 Seitenholme 

16 Oberkante von 18 65 
18 Frontscheibe 

20 Fahrzeuginnenraum 

22 Giirtellinie des Fahrzeugs 



24 Hebelanordnung fur 12 

26 Hebelanordnung fur 10 

28 Anlenkpunkt von 24 an 12 

30 Anlenkpunkt von 26 an 10 

32, 34, 36 karosseriefeste Anlenkpunkte von 24 

38, 40 karosseriefeste Anlenkpunkte von 26 

42, 52, 54, 56, 60 Hebel von 24 

48, 50 Eckpunkt von 42 

57, 58 Eckpunkte von 24 

66, 76, 78 Hebel von 26 

70, 72 Eckpunkte von 26 

62 Antriebsstange von 64 

64 Zylinder 

80, 82 Umlenkhebel 

81 Anlenkpunkt von 80 an 10 

83 Anlenkpunkt von 82 an 10 

84 Drehlager von 80 
86 Drehlager von 82 
88 Fiihrungsbahn fur 84 
90 Fiihrungsbahn fur 86 
92 Verdeckkasten 

94 Verdeckkastendeckel 

96 Hinterteil von 94 

98 Mittelteil von 94 

100 Seitenteile von 94 

102 Hebelvorrichtung fur 94 

104 Elektromagnet 

106 Riegelstift 

108 Gieitstiick 

110 Flanken (von 108) 

112 Bohrung 

Patentanspruche 

1. Umwandelbares Fahrzeugdach mit einem Verdeck 
(11) mit einem festen Heckelement (12) und einem fe- 
sten Dachelement (10), die jeweils mittels einer auf je- 
der Seite des Heckelements bzw. Dachelements mit ih- 
rem einen Ende angelenkten Hebelanordnung (24, 26) 
aus einer SchlieBstellung, in welcher das Dachelement 
an dem Heckelement anliegend vor dem Heckelement 
angeordnet ist und beide zusarnmen den Fahrzeugin- 
nenraum (20) nach oben abschlieBen, in eine Offhungs- 
stellung verschwenkbar sind, in welcher sie den Fahr- 
zeuginnenraum nach oben freigeben und in einem Ver- 
deckkasten (92) abgelegt sind, wobei die Hebelanord- 
nungen mit ihrem anderen Ende jeweils schwenkbar 
beziiglich der Fahrzeugkarosserie angelenkt sind, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Heckelement (12) und 
das Dachelement (10) seitlich jeweils iiber einen ersten 
(80) und einen zweiten Umlenkhebel (82) miteinander 
verbunden sind. 

2. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Heckelement (12) von hinten iiber 
das Dachelement (12) bewegbar ist. 

3. Fahrzeugdach nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Umlenkhebel (80, 82) mit ihrem ei- 
nen Ende jeweils iiber einen ortsfesten Anlenkpunkt 
(81, 83) schwenkbar an dem Dachelement (10) ange- 
lenkt sind. 

4. Fahrzeugdach nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das andere Ende der Umlenkhebel (80, 
82) jeweils iiber ein Drehlager (84, 86) an dem Heck- 
element (12) angelenkt ist, das fiir eine Verschiebung 
beziiglich des Heckelements (12) freigebbar bzw. ver- 
riegelbar ist. 

5. Fahrzeugdach nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zu einem bestimmten Zeitpunkt hoch- 
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stens einer der beiden Umlenkhebel (80, 82) fur eine 
Verschiebung freigegeben ist. 

6. Fahrzeugdach nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB mindestens einer der beiden Umlenkhe- 
bel (80, 82) mit einer Bohrung (112) versehen ist, in 5 
welche ein Riegelstift (106) eingreifen kann, urn das 
Heckelement (12) und das Dacheiement (10) in einer 
Stellung, in welcher sie ubereinander geschoben sind, 
gegeneinander zu verriegeln, 

7. Fahrzeugdach nach Anspruch 5 oder 6, dadurch ge- io 
kennzeichnet, daB beim Offhen des Verdecks (11) zu- 
nachst ein Gleitstuck (108) des zweiten Umlenkhebels 
(82) verschiebbar ist, und bei Erreichen einer bestimm- 
ten Stellung des Heckelements (12) das Gleitstuck 
(108) des zweiten Umlenkhebels (82) arretiert und zu- 15 
gleich das Gleitstuck (108) des ersten Umlenkhebels 
(80) verschiebbar wird. 

8. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 4 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Verriegelung bzw. das 
Freigeben der Verschiebung der Gleitstucke (108) der 20 
Umlenkhebel (80, 82) mechanisch durch die Schwenk- 
bewegung der Umlenkhebel (80 bzw. 82) beziiglich der 
Drehlager (84 bzw. 86) gesteuert ist. 

9. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Umlenkhe- 25 
bel (80, 82) als gekropfte Hebel ausgebildet sind. 

10. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dafi jede Hebel- 
anordnung (24 bzw. 26) mindestens zwei durch minde- 
stens ein Gelenk miteinander verbundene Hebel (42, 30 
52, 54, 56, 60 bzw. 66, 76, 78) aufweist, wobei das freie 
Ende des einen Hebels (52, 54, 60 bzw. 76, 78) an ka- 
rosseriefesten Anlenkpunkten (32, 34, 36 bzw. 40, 38) 
und das freie Ende des anderen Hebels (42 bzw. 66) an 
einem Umlenkpunkt (28) des Heckelements (12) bzw. 35 
an einem Anlenkpunkt (30) des Dachelements (10) an- 
gelenkt ist. 

1 1 . Fahrzeugdach nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die karosseriefesten Anlenkpunkte (32, 
34, 36) der Hebelanordnungen (24) des Heckelements 40 
(12) in Fahrzeuglangsrichtung vor den karosseriefesten 
Anlenkpunkten (38, 40) der Hebelanordnungen (26) 
des Dachelements (10) angeordnet sind. 

12. Fahrzeugdach nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Hebelanordnungen (26) des Dachele- 45 
ments (10) mit ihrem Anlenkpunkt (30) am hinteren 
Ende des Dachelements angelenkt sind. 

13. Fahrzeugdach nach Anspruch 11 oder 12, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Hebelanordnungen (24) des 
Heckelements (12) mit ihrem Anlenkpunkt (28) im 50 
Mittelabschnitt des Heckelements angelenkt sind. 
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Abstract of DE19714139 

The roof (1 1) for a road vehicle is designed to fold down out of sight, behind the seats. When it is 
raised, the front edge of the roof engages with the top of the windscreen frame, and the roof consists of 
a rigid front element (14), centre element (10) and rear element (12), mounted on folding side frames 
(1 5) and raised and lowered by a linkage (24,26) connected to an actuator (64). The front and middle 
portions fit over the. rear portion of the roof in a compartment (92) behind the seats. There is a lid (94) 
which closes this compartment when the roof is folded. It covers the compartment when the roof is in 
the raised position. 
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